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车门把手实用安全比新奇独特更重要

中建六局加强协同创新——

精 绘 绿 色 智 造 图 景
本报记者 周 琳

特莱斯光学专注车载光学领域

—
—

让镜头不止于看见

本报记者

刘

兴

伴随机械轰鸣与焊花闪烁，建设者们

往来穿梭，钢栈桥不断向深海挺进⋯⋯不

久前，东北地区规模最大的跨海大桥——

大连长海大桥项目正式开工建设。该项目

总投资约 79 亿元，是中国建筑第六工程局

有限公司（以下简称“中建六局”）继浙江宁

波舟山港主通道项目后参建的又一个深海

特大桥梁工程。

通过深入实施协同联动战略，中建六

局持续推动工程技术创新赋能绿色建造，

营业收入等主要经济指标实现跨越式增

长，转型升级、提质增效成果显著。

技术突破

技术创新是企业提高核心竞争力的根

本途径。中建六局依托重点建设工程项

目，推进关键技术攻关、科技成果转化、科

技人才培养，不断增强创新能力。

由中建六局承建的郭家沱长江大桥通

车两年多来，已成为纵贯重庆东部槽谷的

南北向交通大动脉，为高质量建设成渝地

区双城经济圈提供交通保障。

在长江上建造一座大桥并非易事。“郭

家沱长江大桥全长超过 1400 米，主跨跨径

达 720 米，是国内已建成跨度最大的路轨

两用钢桁梁悬索桥。然而，当时国内在大

跨度路轨两用悬索桥建设领域经验相对较

少，缺乏技术参考。”中建六局高级工程师

刘康告诉记者，施工地处三峡库区末端，受

蓄水调节影响，水位季节性变化较大，江段

周围暗流多，项目团队面临超深基坑开挖、

超大方量混凝土浇筑、超高空支架安装拆

卸等诸多挑战。

项目团队夜以继日攻坚克难，一个问

题一个问题解决，一个方案一个方案推敲，

实现一系列技术突破。“我们创新研发超深

锚碇施工技术、超高门型索塔施工技术、点

云扫描技术、季节性浅滩钢桁梁整节段架

设技术等，总结形成大跨度路轨两用钢桁

梁悬索桥施工关键技术，累计推动 68 项技

术成果投入实践运用。”刘康说，基于郭家

沱长江大桥研发的系列工程建造技术经鉴

定达到国际先进水平。

瞄准高标准打造质量工程，中建六局

持续开展专业领域技术研发，并迅速把科

技成果转化为现实生产力。在天津地铁

7 号线建设中，施工团队实现超深地下连

续墙、负四层盾构始发、超近距侧穿立交桥

桩群等 7 项创新突破；在西安幸福路北延

伸工程超大型独塔斜拉桥建造中，项目团

队在 120 分钟内，让重量达 4.8 万吨的斜拉

桥成功实现逆时针旋转 69.45 度，转体精度

控制在毫米级；在福建龙岩大道高架桥施

工过程中，项目团队创新“水平二次转体”

施工技术，开创钢箱梁斜拉桥独塔单转、塔

梁共转先河。

近年来，中建六局在基础设施建造领

域持续发力，建立 7 个省部级企业技术中

心，逐步完善协同创新机制。“公司不断加

大科技投入，仅去年就超过 20 亿元，在大

型桥梁、轨道交通、大型公共建筑等领域取

得一系列重大建造技术突破，为企业发展

注入强大动力。”中建六局科技与设计管理

部总经理刘晓敏说，截至目前，公司拥有国

家专利 2800 余项，累计获得省部级及以上

科技进步奖 250 余项、省部级工法 380 余

项，主编和参编国家标准、地方标准、行业

标准 92 项。

扬帆海外

今年中国—中亚峰会期间，在哈萨克

斯坦首都阿斯塔纳，两组蓝色多节车厢列

车被成功吊装至阿斯塔纳轻轨项目车站。

来自中建六局的近千名建设者对车站外立

面的玻璃幕墙和内部站台进行交付前的施

工作业。

阿斯塔纳轻轨项目串联多个地标建筑

和重点功能区，是中亚地区首条全部采用

中国标准和中国装备建造的城市轨道交通

项目。“项目全长约 22.4 公里，我们承建了

其中的 18.34 公里，共 14 个车站、15 个区间

及 1 个车辆段。轻轨建成通车后，线路两

端通勤时间可缩短约一半，推动当地交通

基础设施更新升级。”中建六局阿斯塔纳轻

轨项目执行经理纪成龙介绍。

“在许多当地人看来，轻轨项目‘一天

一 个 样 ’。 我 们 在 建 设 中 克 服 了 不 少 困

难。”纪成龙说，比如，面对冬季施工长达

6 个月的挑战，项目团队创新研发适应极

端寒冷天气的施工工艺，并根据实际情况

调整施工安排，加快工程进度；为了不影响

市民出行，提前模拟施工方案，进行专家论

证，从而缩短施工时间、提高施工效率。

近年来，中建六局积极参与共建“一

带一路”，坚定推进“出海”战略。中建六

局海外部总经理王殿永介绍，针对海外工

程建设过程中遇到的本地化合规与文化

融合等难题，公司秉持“共商共建共享”原

则，通过深入调研属地法规构建合规管理

体系，确保项目合法推进；尊重当地文化

习俗，促进中外员工相互理解，将人文关

怀融入工程建设，使项目成为跨文化交流

载体。

如今，中建六局海外业务覆盖阿联酋、

沙特阿拉伯等 17 个国家，海外新签合同额

连续 6 年超 100 亿元，优质高效建成多个海

外地标工程，打造中国建造的闪亮名片。

转型升级

如何在不触碰水面、不造成环境污染

的情况下建成一座跨海大桥？在不久前天

津举行的 2025 中国水博览会上，中建六局

携“人工湿地建造技术”“堤身填筑智能碾

压施工技术”等多项绿色建造“黑科技”亮

相。其中，“不落地移动式钢平台”施工装

备——“空中造桥机”备受关注。

“这个装备及相关技术已成功应用于

文莱淡布隆跨海大桥项目的建造中。大桥

穿越未经开发的原始热带雨林及大片沼泽

地，珍稀动植物种类繁多，施工环境保护要

求极其严格。”中建六局高级工程师靳春尚

告诉记者，“我们创新研发出‘不落地’施工

法，机械设备全程零着陆，桥梁桩基及架梁

等施工作业全部在移动钢平台上完成，不

触碰沼泽地面，不破坏雨林植被，实现绿色

智能高效建造。”

近年来，中建六局秉持绿色建造理念，

因地制宜对建造全过程、全要素进行统筹，

促进关键核心技术攻关和产业化应用，减

少对资源的消耗和对生态环境的影响。在

建设白沙长江大桥过程中，为避免对长江

上游珍稀特有鱼类繁衍栖息产生影响，中

建六局建设者推出一系列创新举措：在大

桥锚碇基坑作业时，放弃便捷高效的传统

爆破开挖法，将静态液压劈裂开挖及多种

机械组合开挖法相结合，将震动和噪声降

至最小。“即使施工难度增大、建设成本更

高，也要保护好长江流域生态环境。”中建

六局工程师李阳说。

为提升建造绿色化水平，中建六局以

旗下位于天津市宝坻区的国家装配式建筑

产业基地为依托，创新研发轨道交通全预

制系列产品，已应用于国内 20 多个重点轨

道交通项目。与传统建造工艺相比，该系

列产品预制精度达到毫米级，施工效率提

升 3 倍，减少 60%的碳排放。

3 年多来，中建六局有 50 多个项目获

得全国绿色建造施工水平星级评价。“我们

将不断探索新材料、新工艺、新产品，加速

向工业化、数字化、绿色化转型升级，大力

发展智能建造、绿色建造、装配式建造等新

型建造方式，推动建筑业创新链与产业链

深度融合，实现企业高质量发展。”中建六

局党委书记、董事长王瑾说。

走进位于江西省龙南市新圳工

业园区的江西特莱斯光学有限公司

现代化厂房，技术人员正在专注操作

精密光学设备。这家 2018 年落户当

地的企业，如今车载镜头月出货量达

350 万颗，与多家龙头企业实现深度

合作。

近年来，特莱斯光学进行前瞻布

局，持续开展技术创新，深度融入新能

源汽车产业链，成长为国家级专精特

新“小巨人”企业。

“公司成立伊始，就认准自动驾驶

行业发展前景广阔，视觉感知模块需

求将迎来爆发式增长，于是坚定选择

车载光学领域作为其主攻方向。”特莱

斯光学总经理李维其说。

车载镜头技术门槛较高，需通过

严格车规级认证和长周期验证。特莱

斯光学聚焦辅助驾驶镜头、车载全域

影像系统等高端产品，推进核心技术

攻关，创新成果不断涌现。

今年 7 月，公司获批“一种超大靶

面 4K 星光夜视 DVR 光学成像系统”

发明专利，打破行业技术瓶颈。该产

品 采 用 F1.6 光 圈 设 计 ，结 合 相 关 技

术，实现零下 40 摄氏度至零上 95 摄氏

度宽温工作范围，确保在微光、极端温

度下行车仍能清晰成像，并通过“塑胶

非球面+玻璃球面”复合镜片设计，有

效 矫 正 色 差 ，实 现 800 万 像 素 高 清

画质。

“研发是特莱斯光学立足行业的

根本。”特莱斯光学研发部部长张福美

介绍，公司目前已组建 80 余人的研发

团队，占总人数 14%以上，并建成省级

企业技术中心；拥有专利 70 余项，覆

盖光学设计、镜片加工与模组封装全

产业链。今年 1 月至 8 月，公司研发投

入达 1449 万元，同比增长 22%。

截至目前，特莱斯光学已自主研

发并量产 180 余种光学系统，焦距覆

盖 0.8 毫米至 25 毫米，可匹配多种图像传感器，产品涵盖多种高端车

型所需镜头。

面对激烈的市场竞争，特莱斯光学积极拓展战略布局。2024

年，公司完成对上海峰梅光学科技有限公司的收购，将其车载前装镜

头生产线全部迁入龙南市。“这一举措不仅强化了前装技术积累与后

装渠道的协同效应，也进一步巩固了公司在核心客户供应链中的地

位。”李维其说。

“公司能在行业中始终保持优势，不仅靠技术领先，还有赖于能为

客户提供从工艺设计到品质管控的全链解决方案。”李维其说，公司累

计投入超 2500 万元推进智能化改造，持续优化提升，实现从玻璃镜片

冷加工到自动化组立的完整制造体系。

在巩固车载镜头主赛道的基础上，特莱斯光学瞄准低空经济

领域。“公司已启动相关技术储备，积极开发适用于低空飞行器的

高精度光学镜头，为未来拓展市场做好准备。”张福美告诉记者。

与此同时，特莱斯光学加快全球化步伐，积极布局海外市场，在

多地设立运营中心，与多家国际一线汽车厂商建立合作，海外订单持

续增长。

从籍籍无名到行业标杆，从单一后装市场到切入前装供应链，

特莱斯光学凭借持续创新实现跨越式发展。今年 1 月至 8 月，公司

产值达 2.77 亿元，同比增长 47.97%。“公司将以技术创新为锚，加快

布局低空经济新赛道，努力在全球市场中赢得更多竞争优势。”李

维其说。

图为河北省泊头市兴林模具制造有限公司技术人员在检测产品质量。近年来，泊头市以建设“中国绿色铸造名

城”为契机，引导企业进行战略性整改提升，推动铸造业从“拼体量”向“重质量”转变。目前，泊头市拥有铸造企业

300 余家。 新华社记者 牟 宇摄

在特莱斯光学智能化生产车间内，检测人员在操作复合式镜

头组装机。 赖胜烽摄（中经视觉）

由中建六局承建的重庆郭家沱长江大桥。 钟陆轩摄（中经视觉）

找不到门把手，上不来也下不去⋯⋯

打车遇上隐藏式门把手的乘客一定经历过

“不会开车门”的尴尬时刻。日前，工业和

信息化部就《汽车车门把手安全技术要求》

强制性国家标准公开征求意见。该标准有

望全面规范车门把手产品性能，提升车门

把手产品安全水平。

随着汽车电动化和智能化的快速发

展，近年来隐藏式车门把手凭借美观、科技

感强等优势被广泛应用，市场上车门把手

产品的操作方式和结构型式日趋多样。从

半隐藏式到外伸隐藏式、内缩隐藏式、手动

按压隐藏式，甚至还有全隐藏无门把手式，

“100 款 新 能 源 汽 车 ，就 有 100 种 开 门 方

式”。车企设计师们似乎力求在车门把手

上“卷”出新高度。

事实上，隐藏式门把手原本用在赛车

上，是用来降低风阻系数。比如，1952 年

奔驰 300SL 就采用了这样的设计。赛车追

求速度，对风阻系数要求高，采用这种设计

可以理解。2012 年特斯拉 Model S 刚亮相

时，自动伸缩的门把手给整个汽车界带来

巨大震撼。在那个绝大多数汽车还使用传

统外露式门把手的年代，隐藏式门把手不

仅使车辆外观更加简洁、更具备流线型美

感，还能降低风阻，提高车辆能效表现，因

而成为众多新能源车企彰显产品“高级感”

的重要设计。

然而，这些新奇独特的隐藏式门把手

设计也给乘客带来识别难、操作不便、断电

失效、夹手等问题，甚至还存在潜在逃生、

救援风险。在近年的交通事故中，隐藏式

门把手带来的隐患层出不穷。比如，2021

年，美国得克萨斯州哈里斯县，一辆特斯拉

Model S 在 行 驶 中 高 速 撞 上 一 棵 树 后 起

火，“无法打开车门”成为救援过程中的关

键障碍。

此次标准规定了车门把手的术语和定

义、结构型式、布置位置、冗余设计以及强

度等方面的技术要求与试验方法。首先，

规范了车门把手的结构型式。标准征求意

见稿对车门把手结构、手部操作空间等方

面提出了要求。明确每个车门的车门外把

手在任意状态时，应具备手部操作空间，有

效解决了电动隐藏式门把手操作不便、难

以识别等困扰消费者的痛点问题。

同时，明确了车门把手的释放方式和

断电功能完整性。标准征求意见稿要求每

个车门的车门内把手和车门外把手均应具

有机械冗余设计，保证事故断电后能在不

借助外部工具情况下，通过具备机械释放

功能的车门把手开启车门，确保发生事故

后乘员逃生和事故救援。

此外，针对大多数消费者反映的车门

把手布置位置“不好找”和安全标志缺失问

题，标准征求意见稿规范了车门内把手和

车门外把手的布置区域，以及车门内把手

的安全标志和开启方式示意。相关条款通

过明确布置区域与可视化安全标志，能有

效解决车门把手可见性差、识别性不足等

问题，有效减少车门把手的误操作，兼顾安

全效率与用户体验。

汽车车门把手标准，不仅是技术问题、

设计问题，更是安全问题。车门把手设计

不在于新奇独特，更要管用有用好用，“让

使用者在必要时能准确迅速打开”，“隐形”

的意图和安全不能互相矛盾。可以说，此

次标准的制定适应了汽车电动化和智能化

发展趋势，兼顾了车门把手科技感与安全

性的平衡，对于解决当前困扰消费者的车

门把手痛点问题，引导和规范我国车门把

手技术的发展、强化乘员逃生和安全救援、

保障消费者生命安全、提升道路交通安全

无疑具有积极意义。这既是对新能源汽车

产业发展过程中暴露出问题的及时修正，

也 是 对 我 国 优 势 产 业 蓬 勃 发 展 的 保 驾

护航。


